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1 Uvob

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
.Modernizace trati Brno - Pferov, 4. stavba Nezamyslice - Kojetin“ na okolni zastavbu.

Jedna se o modernizaci Zelezni¢ni traté 305 G spojujici Pferov a Nezamyslice v Useku
mezi zst. Nezamyslice a Zst. Kojetin v celkovém rozsahu cca 9,3 km. V prostoru téchto stanic
se v ramci této stavby uvaZzuji pouze technologické Upravy a drobné stavebni prace. Nové
feSeni traté v pfevazné délce opousti stavajici téleso a stava se novostavbou. Vysledkem
zaméru bude dvojkolejna zelezni¢ni trat’ umozhujici maximalni rychlost vlakovych souprav
200 km/h. V tratovém useku budou realizovany dvé zastavky — zastavka Némcice nad Hanou
a zastavka Mérovice nad Hanou. Kolejisté zeleznicni stanice Némcice nad Hanou bude
zruSeno a nahrazeno dle potfeby odbockou v nové poloze. Svah kopce Kozlov bude pfekonan
tunelem. Trat bude elektrifikovana a vybavena pokroCilym typem zabezpelovaciho a
sdélovaciho zafizeni, silnoproudou technologii a rozvody. Soucasti akce budou dalSi stavebni
opatfeni vyvolana uzemné-technickymi vazbami, pfedevSim prelozky siti, komunikaci a
protihlukova opatfeni

Stavajici trat je z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz vyrazné za hranici
své zivotnosti a i tato skuteCnost snizuje jeji uzitnou hodnotu. Stavajici rychlost se na trati
pohybuje v rozmezi 80 — 100 km/h s mnoha mistnimi omezenimi rychlosti.

Do hlukové studie bylo pro posouzeni ovlivhéni obytné zastavby hlukem od provozu
na zeleznici zahrnuto uzemi, ve kterém se nachazi obytna zastavba v blizkosti zelezni¢ni trati
a kde je predpoklad vyznamného hlukového ovlivnéni.

Ecological Consulting a.s. 3
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»Modernizace trati Brno - Prerov, 4. stavba Nezamyslice - Kojetin“
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Obr. 1 Situace feSeného uUseku zelezni¢ni traté
Ecological Consulting a.s. 4
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2 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
fyzické podobé. Prevazné byly vyuzity materialy ze zpracované studie proveditelnosti
,Modernizace trati Brno — Pferov* dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych
mapovych podkladl a udaju z katastru nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Stavajici stav
Pro model stavajiciho stavu je u stavajici trati po€itano se starym Zelezniénim svrdkem,
ktery je pfevazné z let 1969 - 1979 a maximaini tratovou rychlosti 100 km/h.

Tab. 1 Intenzita vlakovych souprav — Stavajici stav

Pocty a typy vlakovych souprav -
druh viaku Stavajici stav o
den noc | délka (m) kotou. brzd
R 26 2 190 20 %
Os 29 5 90 50 %
Nex 1 2 500 0 %
Pn 4 3 500 0 %

Rok 2000

Tab. 2 Intenzita vlakovych souprav — rok 2000

Pocty a typy vlakovych souprav —
rok 2000
druh viaku ’ pomer
den noc | délka (m) kotoué. brzd
Ex 2 0 200 0%
R 14 3 200 0%
Os+Sp 15 6 90 0%
Nex 14 7 500 0%
Pn 2 2 500 0%
Mn 3 1 250 0%
Ecological Consulting a.s. 5
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Vyhledovy stav (r.2040)

Nova dvojkolejna zeleznicni trat umoziujici maximalni rychlost vlakovych souprav
200 km/h. Je uvazovano s pouzitim nového kolejového svrsku ve tvaru UIC60 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybky v hlavnim dopravnim sméru
jsou navrzeny s pohyblivymi hroty srdcovek.

Ve vyhledovém stavu jsou vSechny osobni soupravy opatieny kotoucovymi brzdami.
Vlakové soupravy osazene kotouCovymi brzdami byly ve vypoctovém modelu nastaveny podle
vysledk( méfeni na tratich s kolejovym svrskem odpovidajicim navrhovanému stavu, kde jsou
tyto soupravy provozovany. U nakladni dopravy se predpoklada minimalné 30% vozU
opatifenych kompozitnimi Spaliky.

Tratové rychlosti byly zadany dle Udaja z pfipravované projektové dokumentace. Ve
vypoctovém modelu bylo dale uvazovano se zjednodusenou dynamikou jizdy vlakovych
souprav pfi modelovani hlukové zatéze v blizkosti zastavek €i usekd se zménou rychlosti. Ve
stavajicim i vyhledovém stavu bylo pocitano s rovnomérnym zrychlenim (zpomalenim)
0,5 m/s?. U nékladnich vlaku je vzdy uvazovano s pramérnym zrychlenim do 0,1 m/s?.

Ve vypoctech se predpoklada, zZe ve vyhledovém stavu v roce 2040 dosahnou vSechny
vlakové soupravy typu Ec maximalni tratové rychlosti.

Tab. 3 Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (rok 2040)

Pocty a typy vlakovych souprav -
Vyhledovy stav
omeér
druh viaku g , otout, brzd
en noc | délka (m) o
(kompozitni
Spalky)

Ec 112 14 200 100 %

R 64 8 200 100 %
Os 9 6 160 100 %
Nex 14 7 500 30 %

Pn 2 2 500 0 %

Ecological Consulting a.s. 6
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limita hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru Ko[trjeBk]CG

1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pri¢ita dal§i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouzZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze ZelezniCnich stanic zajistujicich viakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku vlakt a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezniénich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro
nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zédkona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpis.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich

komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 7
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny sou¢tem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB
a pfisluSnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
proden od 6 - 22% hod Laeqt = 60 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  LaeqT = 55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 - 22% hod Laeqt =55 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 50 dB
pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz

proden od 6 - 22% hod Laeqt =70 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  LaeqT = 65 dB

4 METODIKA
Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh S§ifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodd jsou korigovany na vliv odrazi od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro
dopadajici zvukovou vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. v pIném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 8
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5 VypoCTtY

Postup vypoctu:

1) Na zakladé zkuSenosti a provedenych akustickych méfeni jsou stanoveny hluénosti

jednotlivych typu vlakovych souprav

2) Do vypoctového modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro stavajici stav a jsou

provedeny vypocty zatiZzeni hlukem z dopravy pro denni a noéni dobu.

3) Je provedena uprava modelu zohledriujici vystavbu nové koleje, zménu a rozdéleni intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocet dopravy pro denni i no¢ni dobu

(Vyhledovy stav pro rok 2040 - Stav po modernizaci)

4) Je proveden navrh protihlukovych opatifeni pro vyhledovy stav a je proveden vypocet
dopravy pro denni i no€ni dobu (Vyhledovy stav - Stav po modernizaci s protihlukovymi
opatifenimi — dolozeno graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych

objekta.

Tab. 4 Umisténi vypoc¢tovych bodl

vy?)ggtu Obec €.p. k.a. p.C.
V1 Viceméfice 138 Vicemeéfice 169
V2 Viceméfice 60 Viceméfice 38
V3 Viceméfice 109 Viceméfice 117
V4 Viceméfice 109 Vicemeéfice 117
V5 Némdice nad Hanou 352 Némcice nad Hanou 394
V6 Némdice nad Hanou 352 Némcice nad Hanou 394
V7 Némdcice nad Hanou 382 Némcice nad Hanou 434
V8 Némdcice nad Hanou 382 Némcice nad Hanou 434
V9 Némdice nad Hanou 437 Némcice nad Hanou 485
V10 Némdcice nad Hanou 274 Némcice nad Hanou 321
V11 Némdcice nad Hanou 607 Némcice nad Hanou 165/1
V12 Némdice nad Hanou 592 Némcice nad Hanou 729
V13 Némdice nad Hanou 553 Némcice nad Hanou 656
V14 Némdcice nad Hanou 427 Némcice nad Hanou 483
V15 Némdcice nad Hanou 403 Némcice nad Hanou 453/2
V16 Némdice nad Hanou 518 Némcice nad Hanou 575
V17 Némdcice nad Hanou 501 Némcice nad Hanou 511
V18 Mérovice nad Hanou 202 Mérovice nad Hanou 260/1
V19 Mérovice nad Hanou 225 Mé&rovice nad Hanou 269/2
V20 Mérovice nad Hanou 137 Mé&rovice nad Hanou 279/3
V21 Mérovice nad Hanou 166 Mérovice nad Hanou 317
V22 Mérovice nad Hanou 213 Mé&rovice nad Hanou 405
V23 Mérovice nad Hanou 210 Mé&rovice nad Hanou 426

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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Tab. 5 Hlukové pfispévky od zelezni¢ni dopravy pro rok 2000 a stavajici stav

bod . L. Laeq,T rok 2000 LaeqT rok 2016 Lo
S vySka | umisténi Limit
vypoctu
den noc den noc
1 1.NP - 57,1 dB 56,7 dB 55,6 dB 54,2 dB 70 65
2.NP - 57,6 dB 57,2 dB 56,1 dB 54,7 dB 70 65
2 1.NP - 59,3 dB 58,9 dB 57,7 dB 56,3 dB 70 65
2.NP - 61,9 dB 61,5 dB 60,3 dB 59,0 dB 70 65
3 1.NP OPD 69,3 dB 69,0 dB 67,8 dB 66,4 dB 70 65
2.NP OPD 69,6 dB 69,2 dB 68,0 dB 66,7 dB 70 65
4 1.NP OPD 68,9 dB 68,5 dB 67,4 dB 66,0 dB 70 65
2.NP OPD 69,2 dB 68,8 dB 67,6 dB 66,3 dB 70 65
5 1.NP - 49,0 dB 48,6 dB 47,5 dB 46,0 dB 70 65
2.NP - 51,4 dB 51,0 dB 49,9 dB 48,5 dB 70 65
6 1.NP - 41,5 dB 41,1 dB 40,0 dB 38,6 dB 70 65
2.NP - 47,6 dB 47,2 dB 46,1 dB 447 dB 70 65
7 1.NP OPD 61,4 dB 60,9 dB 59,9 dB 58,4 dB 70 65
2.NP OPD 63,1 dB 62,7 dB 61,6 dB 60,1 dB 70 65
8 1.NP OPD 59,8 dB 59,4 dB 58,3 dB 56,8 dB 70 65
2.NP OPD 60,8 dB 60,4 dB 59,4 dB 57,9 dB 70 65
9 1.NP - 59,6 dB 59,2 dB 58,1 dB 56,7 dB 70 65
2.NP - 60,7 dB 60,3 dB 59,3 dB 57,8 dB 70 65
10 1.NP - 61,6 dB 61,2 dB 60,1 dB 58,7 dB 70 65
2.NP - 62,8 dB 62,4 dB 61,3 dB 59,9 dB 70 65
11 1.NP OPD 63,3 dB 62,9 dB 61,8 dB 60,4 dB 70 65
2.NP OPD 64,4 dB 64,0 dB 62,9 dB 61,5dB 70 65
12 1.NP - 60,2 dB 59,8 dB 58,7 dB 57,3 dB 70 65
2.NP - 61,1 dB 60,7 dB 59,6 dB 58,1 dB 70 65
13 1.NP - 61,1 dB 60,7 dB 59,6 dB 58,2 dB 70 65
2.NP - 62,0 dB 61,6 dB 60,5 dB 59,1 dB 70 65
14 1.NP OPD 61,2 dB 60,8 dB 59,5 dB 58,3 dB 70 65
2.NP OPD 62,7 dB 62,3 dB 61,0 dB 59,8 dB 70 65
15 1.NP - 54,3 dB 53,9 dB 52,6 dB 51,3 dB 70 65
16 1.NP - 57,7 dB 57,3 dB 56,0 dB 54,8 dB 70 65
2.NP - 58,9 dB 58,5 dB 57,2 dB 56,0 dB 70 65
17 1.NP OPD 55,3 dB 54,9 dB 53,6 dB 52,4 dB 70 65
2.NP OPD 60,0 dB 59,6 dB 58,3 dB 57,1 dB 70 65
18 1.NP - 53,7 dB 53,3dB 52,1 dB 50,8 dB 70 65
2.NP - 57,5 dB 57,1 dB 55,8 dB 54,5 dB 70 65
19 1.NP - 58,4 dB 58,0 dB 56,7 dB 55,5 dB 70 65
20 1.NP - 57,7 dB 57,3 dB 56,0 dB 54,8 dB 70 65
2.NP - 57,6 dB 57,2 dB 55,9 dB 54,7 dB 70 65
21 1.NP OPD 64,0 dB 63,6 dB 62,3 dB 61,1 dB 70 65
2.NP OPD 65,8 dB 65,4 dB 64,1 dB 62,9 dB 70 65
22 1.NP - 58,4 dB 58,0 dB 56,7 dB 55,5 dB 70 65
23 1.NP - 53,0 dB 52,6 dB 51,4 dB 50,1 dB 70 65
2.NP - 54,1 dB 53,7 dB 52,5 dB 51,2 dB 70 65

- Vypoétené hodnoty prekradujici ptislusny hygienicky limit

Ecological Consulting a.s.
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Tab. 6 Hlukové prispévky od zelezniéni dopravy pro vyhledovy stav

bod . umisténi LaeqT rok 2040 Laeq,T rok 2040 s PHS Limit pro
vpoctu | YYSKa | "y 2040 r 2040
den noc den noc

1 1.NP - 57,8 dB 54,4 dB 51,5dB 48,1 dB 55 50
2.NP - 58,2 dB 54,8 dB 51,9dB 48,5 dB 55 50

2 1.NP - 56,8 dB 53,3 dB 49,1 dB 45,6 dB 55 50
2.NP - 58,4 dB 55,0 dB 51,3dB 47,9 dB 55 50

3 1.NP - 58,7 dB 55,2 dB 51,1 dB 47,6 dB 55 | 50
2.NP - 59,1 dB 55,7 dB 51,6 dB 48,1 dB 55 50

4 1.NP - 58,6 dB 55,1 dB 50,9 dB 47,5 dB 55 50
2.NP - 59,0 dB 55,6 dB 51,4 dB 48,0 dB 55 50

5 1.NP - 38,7 dB 35,3dB 38,5 dB 35,1dB 55 | 50
2.NP - 44,8 dB 41,3 dB 44,4 dB 41,0 dB 55 50

6 1.NP OPD 39,9 dB 36,5 dB 40,0 dB 36,5 dB 60 55
2.NP OPD 47,4 dB 43,9 dB 47,0 dB 43,6 dB 60 55

7 1.NP - 44 .4 dB 41,0 dB 43,3 dB 39,9dB 55 50
2.NP - 47,5 dB 441 dB 46,2 dB 42,8 dB 55 50

8 1.NP - 51,2dB 47,8 dB 48,3 dB 44,9 dB 55 50
2.NP - 52,5 dB 49,0 dB 49,8 dB 46,4 dB 55 50

9 1.NP - 52,8 dB 49,4 dB 47,5 dB 441 dB 55 50
2.NP - 53,7 dB 50,3 dB 48,5 dB 45,0 dB 55 | 50

10 1.NP - 58,9 dB 55,5 dB 51,4 dB 48,0 dB 55 | 50
2.NP - 59,6 dB 56,2 dB 52,1 dB 48,7 dB 55 50

11 1.NP OPD 59,6 dB 56,3 dB 52,0 dB 48,6 dB 60 55
2.NP OPD 60,5 dB 57,1 dB 52,8 dB 49,4 dB 60 55

12 1.NP OPD 60,4 dB 57,0 dB 52,1 dB 48,8 dB 60 55
2.NP | OPD 61,5dB 58,1 dB 53,0 dB 49,6 dB 60 | 55

13 1.NP - 59,7 dB 56,2 dB 52,5 dB 49,1 dB 55 50
2.NP - 60,3 dB 56,8 dB 53,3 dB 49,9 dB 55 50

14 1.NP - 52,2 dB 48,8 dB 52,0 dB 48,5 dB 55 50
2.NP - 52,5dB 49,1 dB 52,3 dB 48,9 dB 55 50

15 1.NP - 47,2 dB 43,8 dB 47,0 dB 43,6 dB 55 50
16 1.NP - 49,7 dB 46,2 dB 49,6 dB 46,2 dB 55 50
2.NP - 50,2 dB 46,8 dB 50,2 dB 46,8 dB 55 50

17 1.NP - 48,3 dB 449 dB 48,3 dB 449 dB 55 50
2.NP - 50,3 dB 46,9 dB 50,3 dB 46,9 dB 55 | 50

18 1.NP - 57,4 dB 53,9 dB 51,7 dB 48,3 dB 55 | 50
2.NP - 60,8 dB 57,4 dB 52,4 dB 48,9 dB 55 50

19 1.NP OPD 62,0 dB 58,6 dB 53,9 dB 50,5 dB 60 55
20 1.NP OPD 60,7 dB 57,2 dB 52,5dB 49,1 dB 60 55
2.NP OPD 60,6 dB 57,1 dB 52,6 dB 49,2 dB 60 55

21 1.NP OPD 66,5 dB 63,1 dB 55,1 dB 51,8 dB 60 55
2.NP OPD 68,0 dB 64,6 dB 56,8 dB 53,4 dB 60 55

22 1.NP OPD 60,8 dB 57,5 dB 52,7 dB 49,3 dB 60 55
23 1.NP - 55,8 dB 52,3 dB 51,1 dB 47,7 dB 55 | 50
2.NP - 56,9 dB 53,5 dB 52,0 dB 48,6 dB 55 50

- Vypoétené hodnoty prekradujici ptislusny hygienicky limit

Ecological Consulting a.s. 11
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Tab. 7 Rozdilové hodnoty

bod . rok 2016 - rok 2000 rok 2040 s PHS - rok 2040
vypoctu vyska
den noc den noc
1 1.NP -1,5dB -2,5dB -6,3dB -6,3dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -6,3 dB -6,3dB
2 1.NP -1,5dB -2,5dB -7,7dB -7,7 dB
2.NP -1,6 dB -2,5dB -7,1dB -7,1dB
3 1.NP -1,6 dB -2,5dB -7,6 dB -7,6 dB
2.NP -1,6 dB -2,5dB -7,5dB -7,5dB
4 1.NP -1,6 dB -2,5dB -7,7dB -7,7 dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -7,6 dB -7,6 dB
5 1.NP -1,5dB -2,5dB -0,2dB -0,2dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -0,3dB -0,3dB
6 1.NP -1,5dB -2,5dB 0,0dB 0,0dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -0,4 dB -0,4 dB
7 1.NP -1,5dB -2,5dB -1,1dB -1,1dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -1,3dB -1,3dB
8 1.NP -1,5dB -2,5dB -2,9dB -2,9dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -2,7dB -2,7dB
9 1.NP -1,5dB -2,5dB -5,3dB -5,3dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -5,2dB -5,2dB
10 1.NP -1,5dB -2,5dB -7,5dB -7,5dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -7,5dB -7,5dB
11 1.NP -1,5dB -2,5dB -7,7dB -7,7 dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -7,7 dB -7,7 dB
12 1.NP -1,5dB -2,5dB -8,3dB -8,2dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -8,5dB -8,4 dB
13 1.NP -1,5dB -2,5dB -7,2dB -7,2dB
2.NP -1,5dB -2,5dB -7,0dB -7,0dB
14 1.NP -1,7 dB -2,5dB -0,3dB -0,3dB
2.NP -1,7 dB -2,5dB -0,3dB -0,3dB
15 1.NP -1,7dB -2,5dB -0,2dB -0,2dB
16 1.NP -1,7dB -2,5dB 0,0dB 0,0 dB
2.NP -1,7 dB -2,5dB 0,0dB 0,0dB
17 1.NP -1,7 dB -2,5dB 0,0dB 0,0dB
2.NP -1,7 dB -2,5dB 0,0dB 0,0dB
18 1.NP -1,6 dB -2,5dB -5,6 dB -5,6 dB
2.NP -1,7dB -2,5dB -8,4 dB -8,4 dB
19 1.NP -1,7 dB -2,5dB -8,1dB -8,1dB
20 1.NP -1,7 dB -2,5dB -8,1dB -8,1dB
2.NP -1,7 dB -2,5dB -8,0dB -8,0dB
21 1.NP -1,7dB -2,5dB -11,4 dB -11,4 dB
2.NP -1,7dB -2,5dB -11,2dB -11,1 dB
22 1.NP -1,7 dB -2,5dB -8,2dB -8,2dB
23 1.NP -1,6 dB -2,5dB -4,7 dB -4,6 dB
2.NP -1,7 dB -2,6 dB -4,9dB -4,9dB
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6 VYHODNOCENI:

Vypoctovy model prokazuje, Ze zelezniéni doprava je v posuzované lokalité
vyznamnym zdrojem hluku. Posuzovana zZeleznicni trat je v sou€asnosti vyuzivana predevsim
osobni dopravou a CasteCné nakladni dopravou. Vzhledem k jednokolejnému provozu je
kapacita stavajici trati nedostatecna a nelze zde provozovat dopravu ve vétSim rozsahu.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000
se stavajicim stavem (viz tabulka ¢. 5 a 7) je zfejmé, Ze nedoSlo k narustu hlukové zatéze
v okoli posuzované Zeleznicni traté a Ize pouzit rezim staré hlukové zatéze.

Nové bude vystavéna trat dvoukolejna, ktera se pouze v mistech Zelezni¢nich stanic
priblizi stavajici poloze kolejisté. Mimo stanice je trat vyznamné napfimena a vedena
v zafezech i na naspech z divodu navyseni tratové rychlosti. VSechny pfejezdy budou nové
feSeny mimourovhové. Protoze ve vyhledovém stavu dochazi ke zméné trasy Zeleznice a
hlavné k vyznamnym vySkovym zménam, neni pouzit rezim staré hlukové zatéze.

Budovana trat, je posuzovana jako novostavba s hygienickymi limity pro hluk z dopravy
na drahach a v ochranném pasmu drahy (limit 60 dB pro den a 55 dB pro noc) a mimo OPD
(limit 55 dB pro den a 50 dB pro noc).

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu vede trat’ v blizkosti obytné zastavby a vyrazné zatézuje hlukem
prilehlé lokality. Zatizeni hlukem obytnych objektt dosahuje az 68,0 / 66,7dB v denni / no¢ni
dobé. Toto se tyka napfi. obce Viceméfice. Rovnéz v obci Mérovice nad Hanou jsou nejblizSi
objekty vyrazné hlukové zatizeny.

Stav hluénosti pred 1. 1. 2001 (rok 2000)

Dle pfedanych podkladi byla v roce 2000 Zelezni¢ni trat vice vyuzivana nakladni
dopravou, coz se projevilo na stavu hluénosti. Ve srovnani stavu hluénosti roku 2000 se
stavajicim stavem doslo k poklesu hluku o 1,6 dB v denni dobé& a 2,6 dB v no¢ni dobé.

Vyhledovy stav

Pokles ekvivalentnich hladin akustického tlaku vlivem modernizace trati vCetné
umeélych staveb se oCekava 3 az 5 dB (jedna se o zménu hlu€nosti po modernizaci bez zmén
v intenzité dopravy). Na vysledné ovlivnéni okolni chranéné zastavby hlukem v no¢ni dobé ma
vliv zejména nakladni doprava. ZvySeni maximalni tratové rychlosti se prakticky tyka pouze
osobni dopravy a to zejména u dalkové rychlikové a planované expresni dopravy, ktera
feSenym Usekem pouze projizdi, nebo bude projizdét. Osobni viaky pfi ¢astém brzdéni i
rozjizdéni zvySené rychlosti vyuziji pouze minimalné. Bézné nakladni vlaky rychlosti nad
100 km/h konstrukéné a provozné& nemohou vyuzivat.

Ecological Consulting a.s. 13
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Pfi navrhu protihlukovych opatfeni byl priorithné chranén venkovni chranény prostor
staveb. Proto bylo pfikroCeno k navrhu protihlukovych stén o vySkach od 2,0 m do 2,7 m nad
temenem kolejnice.

Na zakladé vypoctl je predpokladano, Zze po navrhu protihlukovych stén nebudou
hygienické limity u obytné zastavby od provozu na modernizované trati pfekraCovany. (viz
tab. 8)

Modernizace trati je z hlediska hluku prospésSna a provozem posuzovaného zaméru
nedojde k prekraovani hygienického limitu.

Tabulky navrhovanych protihlukovych opatieni

Tab. 8 Navrzené protihlukové stény
Soupis protihlukovych stén

Poloha min. tfida

Cislo Umisténi PHS vigi | vyska™ | deélka [ROMVOSU | amka
koleii* (ke koleji /
) od koleje)

1 km 62,103 — km 62,633 vlevo 27m [ 531m A2 /-
km 64,097 — km 64,464 vpravo 2,1m | 366 m A2 /-
km 64,464 — km 64,526 vpravo 2,5m 65 m A2/ A3
km 64,407 — km 64,949 vpravo 25m | 428 m A2/ -
km 64,949 — km 65,024 vpravo 2,0m 75m A2 /-
3 km 67,339 — km 68,123 vpravo 27m [ 792 m A2/ -

* - poloha vugi koleji pfi pohledu ve sméru stani¢eni
** - udava pozadovanou vySku nad temenem kolejnice

Na strané koleji, kde dochazi k odrazim hluku od protihlukovych stén, se nenachazi
Zadné obytné objekty, ale neni vhodné, aby stény napomahaly Sifeni hluku do dalekého okoli
— je doporucena pohltivost kategorie min. A2.

Ecological Consulting a.s. 14
www.ecological.cz



,Modernizace trati Brno - Prerov, 4. stavba Nezamyslice - Kojetin“ Hlukova studie

Vibrace

Stanoveni hygienickych limita vibraci

Podle ustanoveni §18 nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. - je dan hygienicky limit vibraci
za dobu jejich pasobeni v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny pramérnou
vazenou hladinou zrychleni vibraci Lawrt (75 dB) a korekci podle pfilohy & 5 uvedeného
pravniho predpisu.

Pro obytné mistnosti a denni dobu je korekce + 6 dB, v no¢ni dobé +3 dB.

Hygienicky limit primérné vazené hladiny zrychleni vibraci pro chranéné vnitini
prostory staveb:

v denni dobé (6:00 - 22:00 hod) 81 dB.
v no¢ni dobé (22:00 - 6:00 hod) 78 dB.

Tento limit nesmi byt pfekroCen jak u horizontalnich, tak ani u vertikalnich vibraci
(ustanoveni §18 odst. 2 citovaného nafizeni vlady).

Vyhodnoceni vibraci

Poloha novych koleji je vedena mimo obytnou zastavbu. Po dokonc&eni stavby se
nejblizSi obytny objekt bude nachazet ve vzdalenosti pfiblizné 30 m od osy koleje.

Podle vysledkd méfeni na modernizovanych Zelezni¢nich tratich se nadlimitni hodnoty
vibraci daji oCekavat ve vzdalenosti do 15 m od osy koleji a to v mistech, kde je do bezstykové
koleje pfed mistem méfeni vioZen prvek napf. vyhybka.

Na modernizované trati Ize o¢ekavat nizsi projev vibraci z divodu lepSich viastnosti
Zelezni¢niho spodku a zejména Zelezni¢niho svrsku. Dualezitym faktorem je také nasazeni
modernich vlakovych souprav.

Z vySe uvedenych dlvodl se nepredpoklada prekracovani hygienického limitu a
nejsou pro fedeny usek Zeleznicni traté navrhovana Zadna doplriujici antivibraéni opatfeni.

Ecological Consulting a.s. 15
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7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

o Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

e  Zakladni mapa CR 1:10 000

o Projektova dokumentace stavby (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)
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Stav po realizaci stavby
Zelezni¢ni doprava r. 2040
vCetné protihlukovych stén

den 6"-22"°

LEGENDA 55.60 dB
80-85 dB 50-55 dB
75-80 dB 45-50 dB
70-75 dB 40-45 dB
B 65-70dB 35-40 dB
W 60-65dB 30-35 dB

V1 vYPo&TOVY BOD
PROTIHLUKOVA STENA

————— OCHRANNE PASMO DRAHY
PUVODNI TRASA

hlukova pasma ve vySce 3 m
Méritko 1 : 5 000
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